
                          テスト＆モニターリポート １  

 

実証レポート 

松岡様 ６７才 

☆ 宮崎の都城へ車で行く事になり、今うわさの 

燃費向上に効果があると言われる・パワーキュー 

ブ・を使ってみることにした。 

 

小さな容器に緑色の液体。指示通り燃費向上とは関

係なさそうな冷却水の中に入れた。 

 
 車は平成４年に購入したスプリンター１５００ＣＣ、走行距離８万数千キロ。 
 
この車の燃費は通常市街走行でリッター１０～１１キロ。 
 
郊外走行で１２キロが平均となっている。 
 
高速道路を約４００キロ走行したときリッター 約１４キロを経験したことがある。 
 
 出発前にエンジンオイルを交換し（３５００キロ走行していたので）ガソリン満タンにして 
深夜早朝大雨警報が出ている土砂降りの雨の中を５０～６０キロで走行。ガソリン補給（３７㍑） 
までに５２６キロ走った。（高速道路距離約１０８キロ走行や高千穂峡の急な上り下りを車のト 
ランク満杯乗員３名、クーラー使用で走る） 高速道路は土砂降りの雨のため８０～９０キロ平 
均で走行する。 
                        
○ パワーキューブを使用した感触としては、エンジン音が軽くなった（回転音にムラが 
なくなった） 
 

○ エンジンの反応が早い、アクセルペダルを軽く触れるだけでエンジンが反応する。 
 

○ 一定のスピードで走行するときはアクセルワイヤーが引っかかっているのではないか 
と錯覚するぐらい回転がなめらか。 
 

○ 最大のびっくりは燃費が良いこと。５２６Ｋｍ÷３７Ｌ＝１４．２１／Ｌ 
 
  走る条件としては最悪に近い中、燃費とは直接関係のなさそうな冷却水の中に・パワーキュ
ーブ・とやらを装着しただけで１５年近く乗り続け、クセや性能を知り尽くしているスプリンタ

ーがこんなに変わるとは思ってもいなかった。今でも半信半疑。 
 
 
 
 



 
                                                テスト＆モニターリポート ３   

実証レポート 

大野様 ４１才 

 

ＡＣＥ注入後の燃費測定の途中結果 

 

ＡＣＥ注入前の平均燃費(主に通勤）自宅から３０分

から４０分程度 

現在までの平均燃費 ４．６ｋ/㍑ 

 

４月２９日ＡＣＥ注入 

 

５月１日  ６８．５２Ｌ給油 総走行距離１７５．５５３ｋ 

５月１３日 ６１．９９Ｌ給油 走行距離３７８ｋ 燃費６．１ｋ 

５月２３日 ５５．６１Ｌ給油 走行距離２９９ｋ 燃費５．４ｋ 

６月 １日 ６０．１１Ｌ給油 走行距離３９２ｋ 燃費６．５ｋ 

６月１３日 ５９．７９Ｌ給油 走行距離３１４ｋ 燃費５．３ｋ 

６月２３日 ４６．０３Ｌ給油 走行距離２４０ｋ 燃費５．２ｋ 

 

走行内容 

 

アクセルをなるべく３０００ｒｐｍまでで走行 

 

５月１日～６月１３日まではエアコンのＯＮ／ＯＦＦあり 

 

６月１３日以降は常時エアコンＯＮ 

 

注入装着後から感じた点、 

 

長距離走行をしたときに燃費が良いのは解っていたが普段の通勤や休日の買い物等に使って燃費が

アップしたのには実際驚いた。 

 

これからの季節、エアコンを常時掛けて運転するので今では燃費が４．２ｋ前後だったのだがどの程度

になるかが気になるところ。 

 

トルク感は私が鈍いのかあまり解らないが、乗り心地というか、マイルドになったような気がする。 

エンジンの音は前から気になる程ではなかったが、確かに若干前よりは静かになったような気がする。 

実際に通勤途中の信号で停止したときに隣の車のエンジン音が気になった位です。 

 

 

 



 

                            テスト＆モニターリポート ６ 

                      No.18  

実証レポート 

 

   森貞様  ４１才 

テスト＆モニター車輌  ダイハツ ムーブＬ１５０Ｓ 

 

 

 

       走行距離   使用燃料    燃費 

４／２７   ４４１ｋ   ２８．０Ｌ   １６．８３ 

５／０３   ４４０ｋ   ２５．４Ｌ   １７．３２ 

５／１０   ４４０ｋ   ２４．７Ｌ   １７．８１ 

 

５／１７ パワーキューブ装着 

５／２２   ４６７ｋ   ２４．０Ｌ   １９．４５ 

５／３０   ４４３ｋ   ２３．４Ｌ   １８．９３ 

 

       暑いため常時エアコンＯＮ 

６／１９   ４４０ｋ   ２６．８Ｌ   １６．４２ 

６／２５   ４４２ｋ   ２５．５Ｌ   １７．３２ 

６／３０   ３６１ｋ   ２４．７Ｌ   １４．６２ 

７／０６   ４４４ｋ   ２８．７Ｌ   １５．４９ 

７／１２   ４４２ｋ   ２７．０Ｌ   １６．３７ 

７／１８   ４４７ｋ   ２９．０Ｌ   １５．４１ 

７／２３   ３３４ｋ   ２０．７Ｌ   １６．１４ 

 

ビックリしました。 

 

ラジエーターに注入をし、パワーキューブを装着するだけで燃費が２～３Ｋｍ／１Ｌアップするとは。パワ

ーキューブ注入前はエアコンＯＦＦで約１６．５Ｋｍ／１Ｌ、エアコンＯＮで約１２～１３Ｋｍ／１Ｌでした。 

 

通勤は山越えルートですので、玉川の登りが楽になったのは間違いありません。 

 

僕は長距離通勤(往復９０ｋｍ）なので非常に助かります。 

 

今まで４日に一回の給油が５日に一回に変わりましたね。一ヶ月にすると２回分も給油をしなくても良い

と言う結果になってます 

。 

金額にして一ヶ月で約７０００円位のプラスでした。 

 



                        テスト＆モニターリポート ８ 
テスト＆モニター車輌 

マツダ ロードスターＮＢ８Ｃ 

日付  走行距離  ガソリン使用量 燃費 エアコン/

風量平均  用途 

2007/6/1   313ｋ  37.00L     8.5   風量 1   

通勤メイン＋1/3 位郊外走行  

2007/6/25  306ｋ  34.83L     8.8   風量 1   

通勤メイン＋1/3 位郊外走行 

2007/7/25  287ｋ  40.60L     7.1  風量 1.5 

 通勤メイン 

2007/7/26ACE 注入 

2007/8/9   209ｋ  25.80L     8.1     風量 2   通勤メイン   

2007/8/13  363ｋ  34.36L     10.6    風量 2   松山→尼崎   

2007/8/17  179ｋ  27.17L     6.6     風量 2   六甲山、阪神間渋滞含  

2007/8/19  460ｋ  40.31L     11.4     風量 2   尼崎-鈴鹿 (高速 80% 1.5 往復 部分的に SL 作動 

2007/8/20  476ｋ  36.00L     13.2     風量 2   尼崎-松山(高速 80% 部分的に SL 作動  

 

ご本人レポート（１） 

エコキューブ注入後、第一回目の給油を行いました。 

 

今回は、注入してからのフィーリングがあまりにもよかったので、ついついエンジンを回してしまいました。 

また、季節的にエアコン常時作動に加え、風量 1 ではききがよくないので、風量 2 とか 3 にすることもし

ばしばありました。 

その結果、数値自体は 8.1km/L とたいしたことないですが、状況を考えるとよいと判断します。 

注入前にほぼ同様(今回よりは状況はまだよい)の走行状況で、7.1km/L だった事を考えると、約 1km/L 

UP した計算です。 

まだ、一回しか計測していないので、更に計測を続けデータの信頼性を高めたいと考えます。 

余談ですが、以前に違う車両でマイク○ロンを入れた時もエンジンのフィーリングが変わり驚きましたが、

今回はそれ以上に変わっています。 

しかも、マイク○ロンは燃費 UP はしてなかったですが、今回は UP し何よりフィーリングがよくなった事

が嬉しいです。 

 

ご本人レポート（２） 

エコキューブの報告です。 

今回は、高速走行も行いました。 

結果は、いずれも上々です。 

今まで高速での燃費は、ほぼ法定速度で走行して 10km/L 台から 11km/L 位、ペースを上げると 9km/L

前後でした。 

で、今回、軽く 10km/L をオーバーし、11km/L 台及び 13km/L 台をマーク。そこそこいい感じでのペース

で走行しての数値です。夏バテの気配もありません。 

 



 
                  テスト＆モニターリポート １０  

テスト＆モニター車両 

ホンダシビック ＥＫ９ 

レポート 末○様  ３０才 
                  測定条件 

車両 ＥＫ９ Ｂ１６Ｂ→Ｂ１８Ｂ 

同じガソリンスタンドでの給油。空吹かし、無駄なアイドリングは

完全排除。 

運転手は私のみです。 

 

注入前燃費 

走行距離   使用燃料    燃費 

２４１ｋ   ２０．４Ｌ   １１．８１ｋｌ 

２２２ｋ   １９．２Ｌ   １１．５６ｋｌ 

 

注入後燃費（６／６ＡＣＥ注入） 

走行距離   使用燃料    燃費 

２７０ｋ   ２１．８Ｌ   １２．３８ｋｌ 

３１８ｋ   ２６．４Ｌ   １２．０４ｋｌ 

２８７ｋ   ２３．３Ｌ   １２．３１ｋｌ 

２９５ｋ   ２３．８Ｌ   １２．２９ｋｌ 

  ↑Ａ/ＣはＯＦＦでの走行 

 

２８５ｋ   ２４．０Ｌ   １１．８７ｋｌ 

  ↑Ａ/Ｃ走行時間の半分はＯＮ 

 

３０５ｋ   ２６．７Ｌ   １１．４２ｋｌ 

２９５ｋ   ２７．５Ｌ   １１．２７ｋｌ 

  ↑Ａ/ＣほとんどＯＮ走行 

ご本人の感想 

注入後、いきなり燃費が良くなったような気がする。 

 

２０００～３２００ｒｐｍあたりの街乗り状態でのアクセルの付きが良いのか、低回転でシフトアップした 

も何か違う気がする。ただし、燃費が良くなっている事を確信しました！ 

 

ＡＣがＯＮの状態ではやはり燃費が落ちます。 

でも考えると装着前のＡＣ ＯＦＦ状態とほとんど変わってないと言う事は燃費が良くなっていると考えら 

れます。 

しばらくはオイル交換もしておらず、オイル交換とＡＣＦ、エアコン等の条件が揃えば、まだ良くなると 

可能性があると思います。 

 



 
 

テスト＆モニターリポート １２  

テスト＆モニターレポート 

堺様  ４５才 

 

モニター車両：平成１４年式、エルグランド 

エンジン形式：ＶＱ３５ＤＥ 

吸気系：ノーマル、排気系：ＨＫＳプレミアル 

リーガル装着測定開始走行距離：約４５，０００ｋｍ 

 

ＡＣＥ注入前   走 行 距 離 高速使用距離 エアコン使用率 給油量   燃  費 

５４８Ｋ  １００Ｋ            ８０％   ９０．０Ｌ  ６．０９Km/L 

３９８．３Ｋ ２００Ｋ           ５０％   ５５．７Ｌ  ７．１５Km/L  

１９２Ｋｍ   無し           ８０％   ３２．０Ｌ  ６．００Km/L 

ＡＣＥ注入後   走 行 距 離 高速使用距離 エアコン使用率 給油量   燃  費 

２４６．７Ｋ １００Ｋ        １００％  ３９．０Ｌ ６．３３Km/L 

３２６．５Ｋ １００Ｋ        １００％  ５０．５Ｌ ６．４７Km/L 

１８８．６Ｋ １００Ｋ        １００％  ２６．５Ｌ ７．１２Km/L 

３２０．６Ｋ １００Ｋ        １００％  ４６．０Ｌ ６．９７Km/L 

２７４．０Ｋ １００Ｋ        １００％  ４３．０Ｌ ６．３７Km/L 

１６７．５Ｋ １００Ｋ        １００％  ２１．５Ｌ ７．７９Km/L 

２５４．４Ｋ ２００Ｋ        １００％  ３１．７Ｌ ８．０３Km/L 

 

結論：下記にテストデーター及び走行条件を記載しておりますが、燃費に関してはエアコンの使用率が

ＡＣＥ注入前後で違うと言う状況を考慮に入れても各走行距離に対して近い条件にて対比して見ると高

速道路使用状況が５０％以下で平均０．５Ｋｍ、最大で０．９３ｋｍの燃費向上 

 

各走行距離に対して近い条件にて対比して見ると高速道路使用状況が５０％以上で平均０．５Ｋｍ、最

大で０．８８ｋｍの燃費向上よって、いかなるステージに於いても燃費の向上が、はっきりと出ています。 

 

エンジンフィールに関しては、もともと良くできたエンジン？のせいか、エンジン音、ミッションの変速ショ

ック等に付いては特に変化ないと感じます。 

 

但し、パワーと言うかトルクでは、下記内容で体感出来ております。 

 

もともと３，５００ＣＣのエンジンだけ有って、当初はストレスも無かったのですが、乗り慣れてくるとさすが

に２ｔ越えのボディーですので、発進時に多少のストレスを感じておりました。 

 

とは、言ってもアクセルをガバッっと踏めば問題無いレベルで加速はしますが、燃費が・・・ってな所で、

今回のＡＣＥ注入後、なんと同じアクセル開度で加速が少しですが、楽になってます。 

ハッキリ分かる位なんで、かなり楽になってますと言ってもいいんですが・・・ 



 

特に上り坂で分かります。回転数で言えば、２，０００ｒｐｍ～３，５００ｒｐｍ辺りでハッキリわかります。 

 

僕自身４，０００ｒｐｍ以上は、あまり使いません。エルグランドの最高出力は、６，０００ｒｐｍ辺りですが、

実際４，０００ｒｐｍ以上に回転域では既に勢いよく加速してますので、体感的にはあまり分からないの

が実情です。 

 

それよりも上記の回転数、いわゆる０スタートに於けるＡＴがクラッチミート？した時点から制限速度域ま

での加速に使う回転数での加速に関わるパワー、トルクの違いが、はっきりと体感出来る反面、変化有

るかもしれないけど一度加速してしまえば、それ以上の速度、回転数での領域では、体感出来ずらいと

言う所でしょうか？ 

 

また、０スタート以外の定速走行からの加速に於いても注入前と同じアクセル開度だと坂道を注入前よ

りペースが高く坂を上る事が実感出来ます。 

 

逆に同じ速度で有ればＡＴのロックアップが早い時点で直結状態となり、そのまま保持され持続すると

言った所です。 

以上が、今回ＡＣＥを注入した僕自身のモニター結果です。 

追伸ですが、ただ今ＡＣＦの方を取り付けてテスト走行中で、これも良い結果報告が出来そうです。僕自

身、体感的にかなりイケてます！ 

また、嫁のムーブに関しても、ただ今ＡＣＥを注入してテスト中です。 

こちらも良い方向でテスト結果が、出つつありますので、この２件に関しては、テスト終了後、報告させ

て頂きますのでお楽しみに。 

今後も奥様のムーヴやＡＣＦでのレポートなど、宜しくお願いします。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
                         テスト＆モニターリポート １４   

テスト＆レポート 

山形様   ２４才 

 

スズキワゴンＲ 

ノンターボ 

平成１８年６月登録 

パワーキューブ装着前データー 

 

 

 

月日       走行距離    使用燃料量    燃費 

５月２９日       ２２４．８ｋ  １６．１７Ｌ  １３．９ｋＬ  

６月 ３日      １９８．６ｋ  １２．７９Ｌ  １５．５ｋＬ 

６月１０日      ２５０．５ｋ  １５．１４Ｌ  １６．５ｋＬ 

 

以後パワーキューブ装着後データー 

６月１６日      ２１４．０ｋ  １１．６９Ｌ  １８．３ｋＬ 

６月１９日      １９５．９ｋ  １０．５９Ｌ  １８．５ｋＬ 

６月２２日      ２９９．６ｋ  １６．６１Ｌ  １８．０ｋＬ 

６月２７日      ３８１．６ｋ  ２２．４１Ｌ  １７．０ｋＬ 

７月 １日      ２１４．３ｋ  １３．１９Ｌ  １６．２ｋＬ 

７月 ６日      ３９２．７ｋ  ２２．９９Ｌ  １７．０ｋＬ 

７月１１日      ３７３．０ｋ  ２２．７１Ｌ  １６．４ｋＬ 

７月１４日      ２２７．２ｋ  １４．１６Ｌ  １６．０ｋＬ 

７月２４日      ４０９．０ｋ  ２５．５５Ｌ  １６．０ｋＬ 

 

７月からエアコンＯＮでの走行が多くなってた。 

 

エアコン仕様環境が装着前と同季節の１０月から再計測しました。 

 

１０月５日  ４１２．６ｋ  ２１．１４Ｌ  １９．５ｋＬ 

 

現時点での感想 

通勤が山を越える道で片道５０ｋあるのですが、上り坂で車が軽く感じる。登り道が楽になった。 

発進時もあきらかに軽くなった。 

 

通常の平坦な路面での走行でのエンジン回転が低くなった。(約２００回転） 

通勤距離があるので、非常に助かっています。 

ありがとうございました。 
 



 
                        テスト＆モニターリポート １５ 

テスト＆リポート 

早崎様  ４７才 

 

平成４年式 トヨタ クレスタ 

２．５ＧＴツインターボ 

 

 

 

 

 

パワーキューブ eco 使用前 

走行距離  給油量   燃費 

243      41     5.93 

164      30     5.47 

152      27.03    5.62 

310      53.80    5.76 

150      30     5.00 

163      26.67    6.11 

228      41.50    5.49 

  

パワーキューブ eco 使用後 

走行距離  給油量 

172      26.67    6.45 

196      33.79    5.80 

222      34.02    6.53 

 

使用後無駄なアイドリングあり 

使用前”使用後”常時エアコン ON 

使用しての感想 

使用後アクセルの反応が良くなった。 

市内”市街地走行でアクセル位置が高くなった(アクセルの踏む量が少しになった。) 

中速までの加速がスムーズになった。低中速のトルクがアップしていると思います。 

 

パワーキューブ使用前は会社の車庫から県道に出てアクセルを踏んでもブーストの立ち上りにもたつ

き感が有りましたがパワーキューブ使用後はブーストの立ち上りも良くなり加速もスムーズになりました。 

 

 

 

 

 



 

テスト＆モニター レポート２０  

テスト＆レポート 

堺様  ４５才  

 

嫁ムーブにてのＡＣＥ＋ＡＣＦのテスト＆モニターが

完了致しましたので、ご報告させて頂きます。 

車両：平成１３年式 エアロダウンカスタムムーブ 

４気筒ターボ 

吸気：ブリッツサスパワー 

排気：５ZIGENＬＡＸツーリング 

走行距離：約５７，０００ｋｍ 

基本的な使用条件 

 

毎日の片道２ｋｍの保育園の送迎に使用。 

町内への買い物。たまに隣町までのお出かけ程度。 

ＥＴＣ付いてますが、現在の使用環境では高速道路一切走りません。 

 

※エアコンは、常にＯＮです。 

注入前 走行距離 給油量 燃費 

    ２６５．６ｋｍ  ２７．７Ｌ ９．５９ｋｍ／Ｌ 

    ２３４．５ｋｍ  ２５．１Ｌ ９．３４ｋｍ／Ｌ 

    ３０８．４ｋｍ ３０．５Ｌ １０．１１ｋｍ／Ｌ 

ＡＣＥ注入 

    ３３０．４ｋｍ ３１．５１Ｌ １０．４９ｋｍ／Ｌ 

    １７３．１ｋｍ １６．５１Ｌ １０．４８ｋｍ／Ｌ 

ＡＣＦ装着 

    ２０３．０ｋｍ １８．８８Ｌ １０．７５ｋｍ／Ｌ 

    ２５０．９ｋｍ ２４．１０Ｌ １０．４１ｋｍ／Ｌ 

    ２９４．１ｋｍ ２５．８０Ｌ １１．４０ｋｍ／Ｌ 

    １５３．０ｋｍ １４．００Ｌ １０．９３ｋｍ／Ｌ 

    ２５６．７ｋｍ ２３．００Ｌ １１．１６ｋｍ／Ｌ 

    ３７２．２ｋｍ ３２．００Ｌ １１．６３ｋｍ／Ｌ 

結果： 

 

①下記の通りＡＣＥ注入のみのデーターとその後にＡＣＦ装着のデーターの２段階でテストさせて頂きま

した。 

 毎日の使用条件上、短距離の走行で、尚かつストップ＆ゴーの連続に於いても注入・装着前より燃費

の改善がデーターからみて取れると思います。 

 長距離の走行で有れば、注入・装着前後でかなり差が出たのではないかと思いますが、日常本来で

の使用条件下でのテスト＆モニターとさせて頂きました。 



 

②まず、ＡＣＥの方を注入してテストさせて頂きました。オイル交換のタイミング上で２回の測定しか出来

てませんが、燃費的には上記日常使用でも約１ｋｍ伸びてます。 

 

③次に、ＡＣＦの装着後ですが、ＡＣＥ注入時から若干燃費が伸びてる程度に留まっております。但し、

ＡＣＦ装着前にオイルフィラーキャップを外し、見える限りでのエンジンヘッド内部を確認し、燃費計測途

中で同じくオイルフィラーキャップから内部を覗いたのでは、明らかに綺麗さが違いました。 

 

④エンジンフィール他に関してですが、まずＡＣＥを注入した時点で、嫁がムーブに何かした？って言う

位にスタートから違いが体感出来た様です。私の方でのインプレッションでは、確かに低速でのトルクア

ップが体感出来ます。４気筒と言う事も合って３気筒 のムーブと乗り比べると下の、特に２５００ｒｐｍ以

下がタルイ感じがあったのですが、その回転域から若干ですが、ブーストの掛かりが早くなった様に改

善され３５００～４０００ｒｐｍで大きく違いが体感出来ると言った所です。また、ＡＴシフト時のショックも良

くなった様に感じます。 

 次にＡＣＦ装着ですが、燃費も若干では有りますが同じ使用条件の中、好結果が出ております。但し

走行フィールに関しては、ＡＣＥにプラスしてかなり貢献してくれてます。 但し効果は、速攻性はありま

せんね。１００ｋｍ弱位走行してから、オヤオヤなんだか変わってきたかな？って感じました。 

 ＡＣＥ注入で改善された回転数で、更にトルクが上乗せされた状態と言えば分かって頂けるでしょう

か？何よりビックリしたのは、更に上の回転域の４０００ｒｐｍ以上が、以前に比べて軽く吹け上がります。

以前は、なんだこの吹け上がりは？って位に重たかったんです。特に登りが！ですが現在は平坦路だ

ろうが、登りだろうが気持ちよく吹けます。当然、車も前向いて進んでますよ。クラッチが滑ってるとかじ

ゃありません！多分全域でトルク＆パワーが出てきたんじゃないでしょうか？ 

今回、ＡＣＥ＆ＡＣＦのテスト＆モニターさせて頂き装着前より事実良くなっております。有り難う御座いま

す。ＡＣＥに関しては燃費改善とパワー＆トルクの向上。ＡＣＦに関してはパワー＆トルクの向上とエンジ

ン内部の洗浄効果と言った感じに受け取りました。ＡＣＦ＆ＡＣＥ同時装着によるエンジンへの相生効果

は、環境面も含めて非常に大きな物かと思います。これからもこの様なＥＣＯパーツが開発される事を

楽しみにしておきます。 

 

 今後も、使用させて頂きたい１品ですね。 

 


